DIGITAL ECU
TUNER

FUEL IMPLANT

MASTEFR WWwWW.ecumaster.com



www.ecumaster.com

ECUMASTER DET3 -TECHNOLOGIA ,,FUEL IMPLANT”

Dzicki wykorzystaniu technologi ,,Fuel Implant” mozliwe jest bezposrednie sterowanie wtryskiwaczami z
wykorzystaniem algorytmu Alpha-N lub Speed Density. Umozliwia to precyzyjne sterowanie dawka paliwa
niezaleznie od komputera gtownego ECU, co przybliza dziatanie urzadzenia do komputera typu Stand Alone.
Dzigki systemowi ,,implantacji” znaczaco ulatwiona jest instalacja i strojenie urzadzenia w porownaniu do

typowego komputera SA.

Zalety zastosowania technologi ,,Fuel Implant”

mozliwos$¢ sterowania znacznie wigkszymi wtryskiwaczami niz seryjne,

— ominigcie systemu autoadaptacji ECU,
— dowolne ustawienie limitera obrotow,
— peina kontrola na dawka paliwa nie zaktocana przez ECU,

- wykorzystanie seryjnych czujnikdw temperatury, potozenia watu / watka.

Mozliwosci technologi SA Fuel Implant:
- sterowanie dawka paliwa oparta na algorytmie Speed Density.
— mapa 16x16 okreslajaca sprawnos$¢ wolumetryczna silnika w funkcji obciazenia i obrotow,
- sterowanie wtryskiwaczami w systemie Batch Fire lub Bank Fire (2 banki wtryskiwaczy)
— kontrola dotadowania (Boost control)
- wzbogacenie mieszanki:
—  After Start Enrichement,
- Warmup Enrichement,
—  Acceleration Enrichement,
—  Barometric Correction,
- NBO correctio
— pelna kalibracja czujnikéw temperatury,
- pelna kalibracja czujnika ci$nienia bezwzglednego (MAP sensor),
- petna kalibracja TPS,
- model wtryskiwacza uwzgledniajacy czas pelnego otwarcia iglicy oraz napigcie w instalacji elektrycznej,
- ,,prime pulse” utatwiajacy rozruch zimnego silnika,
—  korekcja dawki paliwa z wykorzystaniem waskopasmowej sondy lambda (EGO)

- modyfikacja kata zaptonu (wzglgdem kata zadanego przez sterownik ECU).



